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Figure 45. �E�}�Œ�š�Z���Z�]�À���Œ�������v�l�������•�š���^�]�š�����Z�������À���o�}�‰�u���v�š���r���K�‰�Ÿ�}�v���ï

to Five Corners seems harder to overcome.   The 
�—�Á���o�l�]�v�P�—�� ���}�v�v�����Ÿ�}�v�� �]�•�� �v�}�š�� ���}�v�À���v�]���v�š�� �v�}�Œ��
���©�Œ�����Ÿ�À���X�� �� �d�}�� �Œ�����Ÿ�(�Ç�� �š�Z�]�•�U�� �K�‰�Ÿ�}�v�� �ï�� ���Œ�����š���•�� ����
���]�Œ�����š�U�������•�Ç�r�š�}�r�µ�•���U�����©�Œ�����Ÿ�À�����o�]�v�l���‰���•�•�]�v�P���š�Z�Œ�}�µ�P�Z��
the center of the block �X facing the Transit 
Center.  Landscape and streetscape make the link 
���©�Œ�����Ÿ�À���� ���v���� �u���u�}�Œ�����o���U�� ���Œ�����Ÿ�v�P�� ���v�� ���+�����Ÿ�À���U��
�Á���o�l�����o���� �‰���š�Z�X�� �� �E���Æ�š�� �š�}�� �š�Z���� �‰���š�Z�U�� ���� �o���Œ�P���� ���µ�Œ�À������
green space points to the Transit Center �Y.  This 
�P���Œ�����v�� ���Œ������ ���}�µ�o���U�� �(�}�Œ�� ���Æ���u�‰�o���U�� ������ �‰�Œ�]�À���š���o�Ç��
owned with an easement for pedestrian access.

3. �/�v�� �K�‰�Ÿ�}�v�� �ï�� ���µ�]�o���]�v�P�� �(�}�}�š�‰�Œ�]�v�š�•�� �•�Z�}�Á�� �•���À���Œ���o��
�À���Œ�]���Ÿ�}�v�•�X�� �� �&�}�Œ�� ���Æ���u�‰�o���U�� ���� �(�}�}�š�‰�Œ�]�v�š�� �(�}�Œ�� ����
�‰�}�š���v�Ÿ���o�����]�š�Ç���,���o�o���X (co-located with commercial 
�}�8�����•�•���]�u�‰�o�]���•�������À���Œ�]���š�Ç���}�(�����µ�]�o���]�v�P���Z���]�P�Z�š�•�X�����d�Z����
buildings opposite the Transit Center can include 
taller landmark forms that create a lynchpin 
�š�Ç�]�v�P�� �^�š�X�� �W���µ�o�� �š�}�� �š�Z���� �&�]�À���� ���}�Œ�v���Œ�•�� �‰���š�Z�Á���Ç�X�� �� �d�Z����
major building mass might be 3 to 5 stories �X, 
with lower 1 or 2 story forms �X in unique shapes 
that hug the sidewalks and maintain ground 
�o���À���o�� �Œ���š���]�o�� �����Ÿ�À�]�š�Ç�X�� �� �/�v�� �š�Z���� �•�}�µ�š�Z�����•�š�� ���}�Œ�v���Œ�� �}�(��
�š�Z���� �•�µ�����Œ�����U�� �v�����Œ�� �����Œ�•�š�}�Á�� ���v���� �š�Z���� �Œ�]�À���Œ�U�� �}�š�Z���Œ��
�À���Œ�]���Ÿ�}�v�•�� �]�v�� ���µ�]�o���]�v�P�� �u���•�•���•�� �������� �À�]�•�µ���o�� �]�v�š���Œ���•�š�X����
The southeast corner building might include a 
�š�}�Á���Œ�r�o�]�l�������}�u�‰�}�v���v�š���v�����Œ�������Œ�•�š�}�Á�����v�����š�Z�����Œ�]�À���Œ��
�Y (as a key landmark), a mid-rise component 
�Z (perhaps 5 stories for the basic mass of the 
���µ�]�o���]�v�P�•�U�����v���������í���}�Œ���î���•�š�}�Œ�Ç���������]�Ÿ�}�v���Y (probably 
�Œ���š���]�o�•�� �}�v�� �š�Z���� �v�}�Œ�š�Z�� �•�]������ �š�Z���š�� ���Œ�����š���•�� ���v�� �����Ÿ�À����
street edge and gateway to the site.  

4. �K�‰�Ÿ�}�v�� �ï�� ���o�•�}�� �•�Z�}�Á�•�� ���� �Œ���À�]�•������ �o���v���•�����‰���� ���v����
streetscape south of the river.  This design makes 
both sides of the river convenient for pedestrian 
movement and local business.  The subarea 
includes a series of interconnected parking 
� �̂��}�µ�Œ�š�•�_���Á�]�š�Z�����©�Œ�����Ÿ�À�����‰���À�]�v�P�U���•�š�Œ�����š�•�����‰�]�v�P�����v����
landscaping �Y.  This approach provides more 
�‰���Œ�l�]�v�P�� �~�Á�Z���v�� �v�����������•�� ���•�� �Á���o�o�� ���•�� ���©�Œ�����Ÿ�À���U��
�G���Æ�]���o�����‰�o�������•���(�}�Œ���}�µ�š���}�}�Œ�����À���v�š�•���t�����}�š�Z���(�µ�v���Ÿ�}�v�•��
are warranted if more intense development 
occurs on the north side.
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